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Gmunder Einhorn-Tunnel

Nach fiinfjdhriger Bauzeit und einer
wesentlich l&éngeren Planungszeit wurde
am 25. November 2013 in Schwébisch
Gmiind der GmUinder Einhorn-Tunnel
eréffnet. Mit ihm verfolgten die Verant-
wortlichen zwei Ziele: erstens die Ver-
kehrssituation in der Stadt zu entlasten
und zweitens auf der neu entstandenen
Fléche fortschrittliche Verkehrskonzepte
zu ermdglichen. Um das Objekt zu rea-
lisieren, mussten zahlreiche Herausforde-
rungen bewidltigt werden. Zu den gréi3-
ten gehdrte es, trotz des Baustellenbe-
triebs eine effiziente Verkehrsfihrung zu
realisieren und den Fluss Rems strecken-
weise zu verlegen.

Bis zur Erdffnung des Tunnels war die
Verkehrssituation in Schwabisch Gmind
ausgesprochen schwierig: Die B 29, eine
wichtige Ost-West-Verbindung fur den
Stuttgarter Raum und Zubringer fur die
Autobahnen A 7, A 8 und A 81, verlief
mitten durch die Stadt. Entsprechend den
Prognosen gingen die Verantwortlichen
davon aus, dass ohne den Tunnel schon
im Jahr 2015 ca. 40.000 Kraftfahrzeuge
taglich durch Schwabisch Gmund fahren
wirden, darunter auch zahlreiche Lkw.
Der Tunnelbau hat die Aufgabe, die
Ortsdurchfahrt um etwa 20.000 Fahr-
zeuge zu entlasten.

Tunnelfiihrung

Aufgrund der topografischen Gegeben-
heiten entschieden sich die Verkehrspla-

ner fur eine 2,1 km lange Ortsumgehung.

Der Neubau gliedert sich in drei Hauptab-
schnitte: einen westlichen Teil (315 m),
einen Ostlichen Teil (228 m) und einen
1687 m langen Tunnel. Dieser wurde
mithilfe einer Kombination aus offener
und bergmannischer Bauweise errichtet.

Um das Projekt realisieren zu kénnen,
musste die Rems auf einer Lange von
800 m verlegt werden. Hierfir
waren mehrere BaumaB-
nahmen erforderlich.

WA

Beispielsweise hatten die Verantwortli-
chen einen wasserdichten Trog zu errich-
ten, in den sie den Fluss umleiten konn-
ten. Zudem mussten sie am Ostlichsten
Ende der BaumaBnahme eine Uberfiih-
rung schaffen, die als Rampe ausgebildet
ist. Gleichzeitig waren die Bauarbeiten so
zu koordinieren, dass der Verkehr auf der
B 29 so reibungslos wie nur moglich
flieBen konnte. Aus diesem Grund zer-
teilten sie die drei Hauptbauabschnitte in
weitere kleinere Abschnitte, deren Bau-
reihenfolge sie so wahlten, dass sowohl
ein zlUgiges Errichten der Umfahrung als
auch ein weitestgehend reibungsloser Ver-
kehrsfluss gewahrleistet werden konnte.
In diesem Zusammenhang errichteten die
zustandigen Unternehmen auch mehrere
provisorische Uberfiihrungen.

NOEtec Systemschalung fiir offene
Bauweise West sowie Liifternischen

Sicherheit wird ernst genommen

GroBen Wert legten die Planer beim
Gmunder Einhorn-Tunnel auf das Thema
Sicherheit. Parallel zum StraBentunnel
verlduft ein befahrbarer Rettungsstollen.
Er ist Gber sechs Fluchtwege, von denen
einer bedingt befahrbar ist, mit dem
eigentlichen Verkehrsweg verbunden. Die
Luftungstechnik in der Hauptrohre ist so
ausgelegt, dass bei einem Fahrzeugbrand
der Rauch tber Deckenklappen abge-
saugt und durch einen Kamin ins Freie
geleitet wird. Mehrere Havariebecken
dienen dazu, verunreinigtes Léschwasser
aufzufangen, dies ist vor allem bei einem
Gefahrgutunfall sehr sinnvoll. Um im
Notfall oder bei einer Verkehrspanne fur
Sicherheit zu sorgen, wurde der Bodenbe-
lag in den Pannenbuchten mit Kontakt-

Aufdoppelungen fiir
Schalwagen Fluchtstollen

NOEtop Wandschalung
fiir Trogstrecken West und Ost
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schleifen ausgestattet. Wird dort ein
Fahrzeug abgestellt, sperrt das System
den Verkehr automatisch in der jeweiligen
Fahrtrichtung, dies schiitzt Betroffene
und Helfer.

-

Entwurf und Baubeteiligte

Der Entwurf zu dieser Ortsumgehung
wurde im Herbst 1989 genehmigt. Der
Spatenstich erfolgte neun Jahre spater.
Bauherrin des Objekts ist die Bundes-
republik Deutschland, vertreten durch

das Regierungsprasidium Stuttgart. Alle
anfallenden Aufgaben wurden von der
Arge Tunnel Schwébisch Gmnd durchge-
fihrt. Diese bestand aus den Firmen

M Ed. Ziublin AG

M Baresel GmbH

B G. Hinteregger & S6hne
Baugesellschaft m.b.H.

W OSTU-STETTIN
Hoch- und Tiefbau GmbH

NOEtec Schalwagen fiir Pannen-
buchten, Elektro-, Liiftungsstollen
sowie Liiftungszentrale

NOEtec Schalwagen fiir
offene Bauweise Ost
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Eine ausfiihrliche Referenzbroschiire
liegt fiir Sie bereit. Sie kdnnen diese
unter info@noe.de kostenlos anfordern.

Fiir Sie sind wir auf diesen Messen und Kongressen prasent:

B Architect@Work Berlin, 5. und 6. November 2014
M Architect@Work Stuttgart, 3. und 4. Dezember 2014

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

Sich ausfiihrlich iiber die Schalsysteme von NOE informieren?
In der NOE Schalungshalle in Siissen ist dies méglich —
praxisnah und einsatzgerecht.

Vereinbaren Sie unter info@noe.de einen Besuchstermin.



